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Vorwort

Mit dieser Einfihrungsschrift informieren wir
Sie uber den Typ AMG 500 SL 6.0.

Er erweitert die Typenreihe 129 um eine
sportlich ausgelegte Variante.

Produktmerkmale gegentber dem Typ
129.066 (500 SL) sind:

® 6.0-1-Motor auf Basis M 119.960.
e Breitreifen 235/45 ZR 17 (Vorderachse)
bzw. 255/40 ZR 17 (Hinterachse).
® Leichtmetall-Scheibenrad 8, 5 J X 17 (Vorder-
achse) bzw. 10, 0 J X 17 (Hinterachse) im
AMG-Design.
® AMG-Spoilersatz.
‘ e Adaptives Dampfungssystem (ADS) und
‘ Rundum-Niveauregulierung.

Diese Einfihrungsschrift ist fiir das mit der War-
tung und Instandhaltung von Mercedes-Benz-
Personenwagen betraute technische Personal

’ bestimmt. Der Inhalt ist nur so lange giltig, bis
die ubrige Werkstatt-Literatur erganzt ist,

Alle nicht aufgeflihrten Reparaturarbeiten,
Einstellwerte und Wartungsarbeiten sind den
vorhandenen technischen Unterlagen zu
entnehmen.

Mercedes-Benz AG
Vertrieb Personenwagen

September 1991
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Typen- und Aggregate-Ubersicht

Typenibersicht (Auszug)

= 128060

129 128.06 129.061

129.066

—— 128.066

Aggregate-Ubersicht

300 SL

300 SL - 24

500 SL

AMG 500 SL 6.0

Verkaufsbe- Typ Motor Mechanisches Automatisches Lenkgetriebe
zeichnung Getriebe Getriebe Servo
AMG 500 SL 6.0 129.066 119.960 ") - 722.353 765.925

1) Basismotor fur HubraumvergroBerung auf 6,0 |.




Fahrzeugansichten

PO0-5029-56X

P00-5030-56X




Kurz das Wichtigste

Motor M 119

00  Fiallmengen und Betriebsstoffe Erster Ol- und Filterwechsel nach 1000 km.
Geringere Oleinfillmenge.

01 Zylinderkurbelgehause, Zylinderkopf Zylinderbohrungen vergroBert.
Zylinderkopf bearbeitet.
Zylinderkopfdichtung fir groBere
Zylinderbohrungen.

03  Triebwerk Kurbelwelle mit groBerem Hub.
Kolben kirzer und leichter.
Kolbenbolzen mit kleinerem Durchmesser.
Pleuel mit geanderter Pleuelbiichse.

05 Motorsteuerung Nockenwelle geandert.
Steuerzeiten einstellbar.

09 Luftfilter Luftfilterdeckel mit neuem Design.

14 Saugrohr/Auspuffkrimmer Saugrohre an Zylinderkopfe angepaft.

15 Elektrische Anlage Motor Vollast-Zindwinkel angepabft.

Ziundkerzen mit anderer Spezifikation.

Fahrwerk, Aufbau, Lackierung

27  Automatisches Getriebe Es wurde das serienmaBige Getriebe 722.353
vom Typ 129.066 (500 SL) iibernommen.

31 Anhéngerbetrieb Anhangevorrichtung nicht vorgesehen.

32 Federung Bei allen Fahrzeugen serienma8ig:
Niveau-Regulierung mit Niveau-Einstellung
an Vorder- und Hinterachse und
Adaptivem Dampfungs-System (ADS).

e AMMC:EON S BN -



Kurz das Wichtigste

40

49

88

Rader, Fahrwerkvermessung

Auspuffanlage

Elektrische Anlage, Ausrustung
und Instrumentierung

Aufbau

Anbauteile

Lackierung

SerienmaBig 17-Zoll-Stahlgurtelreifen

® an der Vorderachse Serie 45 (235/45 ZR 17)
auf AMG-Leichtmetall-Scheibenrad 3-teilig
8,5 JX17 H2 ET 18,

® an der Hinterachse Serie 40 (255/40 ZR 17)
auf AMG-Leichtmetall-Scheibenrad 3-teilig
10,0 Jx17 H2 ET 17.
Als Notrad wird das Original-MB-Leicht-
metallrad 8,0 JX 16 H2 ET 34 mit Reifen der
GroBe 225/55 ZR 16 verwendet.
Zum Auswuchten der AMG-Rader durfen nur
Klebegewichte verwendet werden.

AMG-Endtopf.
Endrohre im neuen AMG-Design.

Bei allen Fahrzeugen kommt ein AMG-Tacho-
meter mit 300-km/h-Skala zum Einsatz.

An der Elektronik des Kombi-Instrumentes wurde
eine Umprogrammierung vorgenommen.

Kotfligel im Bereich der Radausschnitte an
Vorder- und Hinterachse nachgearbeitet.

AMG-Spoilersatz bestehend aus:

e Frontspoiler mit integrierten DE-Nebel-
scheinwerfern,

e Seitenschweller,

® Heckschirze,

® Heckspoiler, 3-teilig.

Metallic-Lackierung serienmaBig.
AMG-Spoilersatz in Wagenfarbe lackiert.

e ARAPN AR O OB P




00

Fullmengen und Betriebsstoffe

Erstbefiillung mit Shell Rimula X.
Erster Ol- und Filterwechsel nach 1000 km.

AMG empfiehlt: Shell TMO.

Oleinfilimenge: 7,0 | inclusive Filter.

® Esist bis zur Mitte zwischen Min.- und Max.-
Markierung auf dem OlmeBstab aufzufiillen.

Weitere Wartungsintervalle und -umfénge wie
beim Typ 129 serienmaBig angegeben.

Zulassiger Olverbrauch: 1,5 - 2,0 /1000 km.

rE a1l P S P e e
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Zylinderkurbelgehause, Zylinderkopf

Nachfolgend werden die MaBnahmen bzw.
Motorbauteile beschrieben, die vom Motor
119.960 abweichen.

Zylinderkurbelgehause

Zylinderbohrung auf & 100,00 + 0,02 mm
vergroBert.

Reparatur-Stufe auf @ 100,50 + 0,02 mm.
Zusatzlich AMG-Motornummer (,AMG 119 6.0"
und fortlaufende Nummer) an linker Zylinderreihe
auf Schwungradseite (iber MB-Motornummer
eingeschlagen (rechter Pfeil).

Zylinderkopf

Die EinlaBfedertellerauflagen (A) sind um 0,7 mm
abgesenkt.

Ein- und AuslaBkanale zur Verbesserung des
Gaswechsels bearbeitet.

EinlaBkanaleintritt an Saugrohr angepaBt.

rechter Pfeil:

zusatzliche AMG-Motornummer

P01- 5303 -13
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Zylinderkopfdichtung

Durchmesser ,a” auf 101 mm vergroBert.
Reparatur-Stufe: Durchmesser ,a” auf 102 mm.
Kennzeichnung durch Gberstehenden Lappen an
der Seite Zylinder 4 bzw. 8 (Pfeil).
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Triebwerk

Kurbelwelle

Der Hub wurde auf 94,8 mm vergréBert.
Die Kurbelwelle entspricht dem Baumuster
117.968.

Teil.-Nr. A117 030 14 02

P03-5063-13
Kolben
Es werden Ferrocoat-Kolben mit gednderten
Abmessungen eingesetzt. ! : = T
Im Kolben eingeschlagen: r I I ' H2
Pfeil, & DN, Einbauspiel SP, Herstellerzeichen. l
dJ H1
L_//— \__
P 03-2050-13
KolbenmaBe
Serienkolben Rep. Kolben
@ DN 99,98 - 100,00 mm 100,48 - 100,50 mm
@ DB 24 mm 24 mm
MaB ,H1" 43,80 mm 43,80 mm
Maf ,H2" 73,80 mm 73,80 mm

Kolbengewicht mit Ringen, Kolbenbolzen und
Kolbenbolzensicherungen 780 g 784 g
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Pleuel

Wegen des im Durchmesser um 2 mm kleineren
Kolbenbolzens muB das Pleuelauge entspre-
chend abgeandert werden.

Dazu wird eine Pleuelbichse mit D2 =24 mm
eingepreft.

Das Pleuel selbst bleibt unverandert.

Im Reparaturfall wird das Pleuel komplett mit
Biichse ersetzt. Die Pleuelbiichse ist als separa-
tes Ersatzteil nicht lieferbar.
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Motorsteuerung

Nockenwellen

Ein- und AuslaBnockenwellen weisen ein gean-
dertes Nockenpraofil auf.

Nockenwellen von hinten auf dem Flansch
gekennzeichnet:

e EinlaBnockenwelle mit ,15",

® AuslaBinockenwelle mit ,10".

P05-5139-13

Steuerzeiten

Der Ventiltrieb wird auf die geanderten Steuer-
zeiten eingestellit.

Die Werte konnen fir Zylinder 1 und 6 direkt auf
dem Schwingungsdampfer abgelesen werden.

Steuerzeiten in °-Kurbelwellenwinkel bei 2 mm Ventilhub

EinlaBventil 6ffnet nach OT AuslaBventil schlieBt vor OT
23° +1° 14° +1°

Nockenwellenversteller in Stellung spat.




|
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Steuerzeiten einstellen

Die Steuerzeiten werden durch Verdrehen der
Flanschwelle des Nockenwellenverstellers ein-
laBseitig und des Nockenwellenrades auslaBseitig
eingestellt.

Dazu werden die je 3 Bohrungen @ 7,45 H12
dieser beiden Teile zu Langléchern umgear-
beitet.

Die PaBstifte in den Nockenwellenflanschen
mussen wegen der Verdrehmaglichkeit entfallen.
Die PaBstiftbohrung in der Flanschwelle wird
durch einen Deckel verschlossen.

Die OI-Zu- und -Ablaufe in der Flanschwelle sind
angesenkt, damit sie in den Extremlagen nicht
Uberdeckt werden.

Geandertes Nockenwellenrad mil Langléchern

PO6-65136-13

Pfeil: Kennzeichnung der geanderten Flanschwelle
{Kennbuchstabe ,B")

PO6-5137-13

e AMG 500 1 B0
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Grundeinstellung

1 Zusammenbau des Ventiltriebes vornehmen.
Darauf achten, daB die PaBstiftbohrungen der
Flanschwelle bzw. des Nockenwellenrades und
der Nockenwellenflansche tbereinanderliegen.

2 An den auslaBseitigen Nockenwellenradern
genugt es vorlaufig, die je 3 Bundschrauben in
Langlochmitte handfest anzuziehen.

3 EinlaBseitig folgendermaBen verfahren:

3.1 Auf linker Zylinderreihe (Zylinder 5 — 8) MaB
X" zwischen Schraubenkopf und Senkung der
Flanschwelle auf 8,5 mm einstellen.

3.2 Auf rechter Zylinderreihe (Zylinder 1 - 4)
MaB X" auf 7,8 mm einstellen.

3.3 Bundschrauben mit 18 Nm festziehen.

4 Ventiltrieb komplettieren.

Feineinstellung

1 Steuerzeiten ermitteln.

Dazu an Zylinder 6 und Zylinder 1 MeBtaster der
MeBuhr auf entsprechenden TassenstoBel mit

3 mm Vorspannung senkrecht aufsetzen.

Ein- und AuslaBsteuerzeiten bei 2 mm Ventilhub
notieren.

PO5~6138-13

MaB X" mit MeBschieber ermittein

POS-2296-13

40




2 Bei Abweichungen vom Sollwert:
EinlaBseitig

2.1 Steuerkette und Nockenwellenversteller bis
auf Flanschwelle abnehmen, Bundschrauben
losen und MaB X" korrigieren.

Hinwels

Eine Abweichung der Kurbelwelleneinstellung um
2° (=1° Nockenwellenwinkel) entspricht ca. 0,6
mm am Umfang des Befestigungslochkreises der
Flanschwelle.

2.2 Ventiltrieb wieder zusammenbauen.

AuslaBseitig 01 o _/ I
2.3 MeBtaster der MeBuhr auf entsprechenden g,, LN \h /
TassenstoBel mit 3 mm Vorspannung senkrecht __"% ’ 2 /
aufsetzen. ", = =
= '4"""‘&&
2.4 Motor auf 14° vor OT stellen. = ~ ="' —
. o 02
2.5 Bundschrauben des Nockenwellenrades 16- \ \g
sen und Nockenwelle mit Schlissel SW 27 zwi- ( { ] 03
schen Nocken 4 und 5 so weit verdrehen, dai
2 mm Ventilhub erreicht werden. i )’_‘L
~ A po3-2208713

2.6 Bundschraube mit 18 Nm festziehen.

3 Steuerzeiten kontrollieren.
Liegt immer noch eine Abweichung vom Sollwert
vor, Vorgang wiederholen.

et AMG 500 SL 6.0 17



Luftfilter

Als optische Unterscheidung der AMG-Fahrzeu-
ge wurde auf dem Luftfilter zusatzlich ein neu-
gestalteter Deckel mit AMG-Logo angebracht.

P0O9-5012-13

18
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Saugrohr/Auspuffkriimmer

Die Saugrohre sind so bearbeitet, daB an der
Nahtstelle zum Zylinderkopf keine Storung der
Ansaugluftstromung erfolgt.

Dadurch kann es jedoch vorkommen, daB die
Saugkriimmerdichtungen in die EinlaBkanéle
Uberstehen. Deshalb miissen die Dichtungen auf
Uberstand kontrolliert und bei Bedarf nachge-
arbeitet werden.

Anpassung der Saugrohrdichtungen

1 Saugrohrdichtung auf Zylinderkopf
auflegen.

Die Stehbolzen und PafBlbiichsen an der EinlaB-
seite des Zylinderkopfes dienen zur Fixierung.

2 Die Dichtung am Zylinderkopf andriicken und
an jedem EinlaBkanal kontrollieren, ob die
Dichtung tbersteht.

3 Uberstehende Bereiche an der Dichtung
kennzeichnen und Dichtung abnehmen.

4 Gekennzeichnete Bereiche vorsichtig mit
einer Feile oder biegsamen Welle mit Fraskopf
bearbeiten.

5 PaBform der Dichtung erneut kontrollieren.

Hinweis

Auf richtigen Sitz der Dichtung achten und an

der Dichtung nur so viel nacharbeiten, bis die

Dichtung gerade nicht mehr in den EinlaBkanal
Ubersteht.

PO1-0287-13

oidds AMG 500 SL 6.0

19



Elektrische Anlage Motor

Es werden Ziindkerzen mit folgender Spezi-
fikation verwendet:

BOSCH F 7 DCO

BERU 14F-7DUO

CHAMPION C89 YCC.

Die Vollastziindwinkel werden um 3° zuriick-
genommen.

Dies erfolgt Giber die Abgleichkupplung (R16/2)
am Schaltgerat EZL/AKR.

P15-2030-13A

Ausfuhrung DB-Teil-Nr. Widerstand
Mercedes Benz AO015 545 67 28 2,4 kQ
AMG A015 54568 28 1,3 kQ

P15-5106-11

Abgleichkupplung

20
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Automatisches Getriebe

Es wurde das serienmaBige Getriebe 722.353
vom Typ 129.066 (500 SL) ibernommen.

el AMG 500 SL 6.0

21
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Anhéngerbetrieb

Fir diesen Typ ist kein Anhéngerbetrieb vorge-
sehen. Es ist daher keine Anhéngevorrichtung
erhaltlich, auch nicht fir den nachtraglichen
Einbau.

22 R e e . gy



Federung

Niveauregulierung mit Niveaueinstellung an Vorder- und Hinterachse und Adaptivem

Dampfungs-System (ADS)

Ahnlich wie beim Typ 190 E 2.5-16 wird fiir den
Typ AMG 500 SL 6.0 serienmaBig ein Fede-
rungssystem angeboten, bei dem das Fahrzeug-
niveau unabhéngig von der Belastung an Vor-
der- und Hinterachse konstant gehalten wird.
Das Absenken des Niveaus bei hoherer Ge-
schwindigkeit erfolgt automatisch. Durch Beta-
tigen eines Schalters kann je nach Bedarf das
Niveau um 30 mm erhéht werden.

Je nach Stellung des Schalters stellt sich das
Niveau wie folgt ein:

® Schalterstellung fir normales Niveau

Das Fahrzeug steht und fahrt mit normalem
Niveau. Bei Uberschreiten einer Geschwin-
digkeit von 122 km/h wird es automatisch
um 15 mm abgesenkt. Wird danach eine
Geschwindigkeit von 118 km/h unterschrit-
ten, wird es wieder auf normale Hohe zu-
ruckgestelit.

e Schalterstellung fiir 30 mm erhohtes
Niveau
Erhéhtes Niveau wird im Schalter durch
eine rote Funktionsleuchte angezeigt. Das
Fahrzeug steht und fahrt mit 30 mm erhéh-
tem Niveau. Diese Einstellung bleibt erhal-
ten, auch wenn das Fahrzeug abgestellt
wird.
Bei Uberschreiten einer Geschwindigkeit
von 52 km/h wird das Fahrzeug automatisch
um 30 mm auf normales Niveau abgesenkt,
unter 48 km/h wird wieder das erhohte
Niveau eingestellt.

Bei Uberschreiten von 122 km/h wird das Fahr-
zeug automatisch um 15 mm weiter abgesenkt.
Gleichzeitig wird die Einstellung ,erhdhtes
Niveau” geloscht und auf ,normales Niveau”
zuriickgesetzt, die Funktionsleuchte erlischt.
Wird danach eine Geschwindigkeit von

118 km/h unterschritten, wird das Fahrzeugni-
veau auf normale Hohe zuriickgestelit.

Das Fahrzeugniveau wird also bei héheren Ge-
schwindigkeiten immer automatisch auf die
niedrigste Hohe eingestellt, wodurch der Luft-
widerstand verringert und der Schwerpunkt
abgesenkt wird, was den Kraftstoffverbrauch
reduziert und die Fahrsicherheit weiter erhoht.

Das hydropneumatisch arbeitende System be-
steht aus Federbeinen und Federspeichern an
der Vorderachse, Federbeinen mit Federspei-
chern an der Hinterachse, je einem Niveauregler
an Vorder- und Hinterachse, einer Steuerelek-
tronik, einem Steuerventil, hydraulischen Regel-
stangen an Vorder- und Hinterachse, einer vom
Motor angetriebenen Radialkolbenpumpe zur
Druckélversorgung und einem Olbehalter.

Neu an dem in seinem Grundkonzept bekannten
System ist, neben der geschwindigkeitsabhin-
gigen Niveaueinstellung, das Adaptive Damp-
fungs-System, kurz ADS genannt. ADS ist ein
vollautomatisch arbeitendes, elektronisch ge-
steuertes System, welches die Dampfkrafte dem
augenblicklichen Bedarf der Rad- und Aufbau-
dampfung anpaBt.

o AMG 500 SL 6.0
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Es ist somit entscheidend leistungsfahiger als
alle bisher angebotenen Systeme, die von Hand
oder teilautomatisch gesteuert werden.

Im Fahrzeug angebrachte Sensoren sind ge-
meinsam mit dem elektronischen Steuergerat in
der Lage, die sich @ndernde Qualitat der StraBe,
den Beladungszustand und die augenblickliche
Fahrweise zu erkennen. Die Elektronik ermittelt
die gunstigste Dampfereinstellung und gibt in-
nerhalb weniger Millisekunden die Steuerbefehle
an die Dampfmodule, so daB immer mit der
richtigen Dampfung gefahren wird. Das System
arbeitet so schnell, daB die Fahrzeugbenutzer
nie den Eindruck eines zu schwach gedampften
Wagens haben, obwohl iiberwiegend in der
weichsten und somit komfortabelsten Stellung
gefahren wird.

Die wesentlichen Bauelemente sind:

Aufnehmer fur Rad- bzw. Aufbaube-
schleunigung

Am rechten Achsschenkel und auf dem linken
Radlauf ist jeweils ein Beschleunigungsaufneh-
mer angebracht. Der Beschleunigungsaufneh-
mer besteht aus einem Feder-Masse-System,
bei dem die durch Beschleunigung bewirkte
Auslenkung der Masse durch einen DehnmeB-
streifen auf der Blattfeder in ein elektrisches
Signal umgesetzt wird. Die Signale der Be-
schleunigungsaufnehmer dienen zur Erkennung
der Vertikal-Dynamik und damit des augenblick-
lichen Fahrbahnzustandes.

Lenkwinkelsensor

Im Lenkrad ist — dhnlich wie bei 4MATIC-Fahr-
zeugen - ein Lenkwinkelsensor eingebaut. Er
besteht aus einem Hall-Element mit 72 Magne-
ten, womit ein elektrisches Signal tuber die
Lenkradstellung fur das elektronische Steuer-
gerat erzeugt wird. In Verbindung mit einem
Fahrgeschwindigkeitssignal, das dem ABS-Steu-
ergerat entnommen wird, dient dieser Sensor
der Erkennung der Horizontal-Dynamik und
damit der augenblicklichen Fahrweise.

Schalter Beladungszustand

In der Olleitung zwischen dem Niveauregler der
Hinterachse und dem linken Federspeicher be-
findet sich ein hydraulisch betatigter Schalter,
der bei Ubersteigen eines Druckes von 65 bar
einen elektrischen Kontakt schlieBt. Damit wird
der Beladungszustand an der Hinterachse er-
mittelt und als Signal dem elektronischen Steu-
ergerat zugefihrt.

Elektronisches Steuergerat

Im Aggregateraum ist ein elektronisches Steuer-
gerat untergebracht, das mit seinem Microcom-
puter die Signale der Beschleunigungsaufneh-
mer, des Lenkwinkelsensors und des Schalters
Beladungszustand verarbeitet und Schaltbefehle
an die Dampfmodule der vier Federbeine gibt.
Im Steuergerat sind zwei Kennfelder fir die
Auswertung der Signale gespeichert, ein Nor-
mal-Kennfeld und ein Sport-Kennfeld. Beim
Sport-Kennfeld werden die harteren Dampfungs-
stufen friher eingeschaltet als beim Normal-
Kennfeld.

24
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Dampfmodule

In die Hydraulikleitungen zwischen den vier Fe-
derbeinen und deren Federspeicher sind Dampf-
module eingebaut. Sie enthalten zusatzliche
Dampfdrosseln, die mit Hilfe von Magnetventilen
durch das elektronische Steuergerat geschaltet
werden. In Verbindung mit der Grunddampfung
der Federbeine ergeben sich durch unterschied-
liche Kombinationen der Dampfdrosseln vier
unterschiedliche Dampfungskennlinien.

liln AMG 500 SL 6.0
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Vorderachse

Allgemeines

Durch die AMG-Felgen mit geringerer EinpreB-
tiefe vergroBert sich die Spurweite der Vorder-
achse auf 15667 mm.

26
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Hinterachse

Aligemeines

Durch die AMG-Felgen mit geringerer EinpreB-
tiefe vergroBert sich die Spurweite der Hinter-
achse auf 15657 mm.

Hinterachsmittelstiick
Alle Fahrzeuge haben serienmaBig ASR (An-
triebs-Schlupf-Regelung).

s AMG 500 SL 6.0

27



Rader, Fahrwerkvermessung

A. Ubersicht AMG-Scheibenrader und Reifen

Scheibenrad Sommerreifen (Tubeless)

Be'zelchnung Bezeichnung Fabrikat

Teil-Nr.

Vorderachse: 235/45 ZR 17 Bridgestone RE 71 ')

Leichtmetall Scheibe, 3-teilig,
8,56 J%X17 H2 ET 18
H WA129 400 02 02

Dunlop SP SPORT D40 ')

Hinterachse:

Leichtmetall Scheibe, 3-teilig,
10,0 JX17 H2 ET 17

H WA129 400 04 02

255/40 ZR 17

Bridgestone RE 71 ')
Dunlop SP SPORT D40 ")

1) Reifen ist laufrichtungsgebunden. Bei der Montage beachten!

Leichtmetall-Scheibenrader

Vorderachse

Geschmiedetes AMG-Scheibenrad, 3-teilig,

8,56 Jx17 H2 ET 18.

Hinterachse

Geschmiedetes AMG-Scheibenrad, 3-teilig,

10,0 JX17 H2 ET 17.

P40-5092-13

P40-5001-13
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Hinweis zum Notrad

Als Notrad wird das Original-MB-Leichtmetallrad
8,0 JxX16 H2 ET 34 (Teil-Nr. A129 401 06 02)
mit Reifen der GroBe 225/565 ZR 16 verwendet.

Aufgrund verschiedener Reifenabrollumfange
bzw. FelgeneinpreBtiefen muB3 mit einem
veranderten Fahrverhalten gerechnet werden.
Es ist daher nur fir die zeitweilige Benutzung
unter Einhaltung des vorgeschriebenen Reifen-
innendrucks von 3,0 bar und der héchstzulassi-
gen Geschwindigkeit von 80 km/h vorgesehen.
Notrad sobald wie moglich wieder gegen
Standardrad tauschen.

In Bezug auf Radschrauben, Gummiventile und
Auswuchten gelten die Original-MB-Angaben.

osgs AMG 500 SL 8.0
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Radschrauben

s | /e Ay o

P40-5179-13 el
8,0 Jx16 H2 ET 34 8,5 Jx17 H2 ET 18
10,0 JX17 H2 ET 17
Es muB folgende Zuordnung beachtet werden:
Typ Radschraube Schraubenkopf- | Schraubenschaft-
Teil-Nr. hohe K (mm) lange L (mm)
8,0 Jx16 H2 ET 34 ") A124 400 07 70 43,5 40
8,5 JX17 H2 ET 18, 3-teilig A124 400 00 70 10,5 40
(Vorderachse)

10,0 Jx17 H2 ET 17, 3-teilig
(Hinterachse)

Fur alle Rader gilt das Anziehdrehmoment 110 Nm.
1} Original-MB-Reserverad wird als Nolrad verwendel.
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Radsicherung

Radsicherungsschrauben werden serienméBig
eingebaut.

Zwei Sicherungsschlissel (1) befinden sich in
der Reserveradmulde.

P40-5004-13

Typ Radsicherung Schraubenschaftlange L
Teil-Nr. (mm)

8,56 Jx17 H 2 ET 18, 3-teilig A124 400 05 70 40

(Vorderachse)

10,0 Jx17 H 2 ET 17, 3-teilig
(Hinterachse)

Fur alle Rader gill das Anziehdrehmoment 110 Nm.

Metaliventile fur schlauchlose Reifen (Tubeless)

Typ Metallventil Teil-Nr.
8,6 JX17 H 2 ET 18, 3-teilig H WA129 400 01 13
(Vorderachse)

10,0 JX17 H 2 ET 17, 3-teilig
(Hinterachse)

wsils AMG 500 SL 6.0



Reifen-Luftdruck-Schild

Der vorgeschriebene Reifen-Luftdruck fir Som-
merbereifung der GroBe 235/45 ZR 17 (Vorder-
achse) und 255/40 ZR 17 (Hinterachse) bzw. fiir
Original-Winterbereifung der GroBe

225/55 R 16 93 oder 95 H M + S kann auf ei-
nem Klebe-Schild in der Tankklappe abgelesen
werden.

Grundfarbe: feuerrot
Druckfarbe: silber
Teil-Nr. A129 584 10 39

Mit der Einfuhrung des oben beschriebenen Luft-
druckschildes ab ca. 11/91 verlieren die Anga-
ben auf dem vorher verwendeten AMG-Luft-
druckschild (Grundfarbe silber, Druckfarbe
schwarz) an der Kofferraumkante ihre Giiltigkeit.

012_‘5““?304.

P40-5178-13
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Auswuchten der Rader
Es durfen nur Klebe-Auswuchtgewichte ver-
wendet werden.

Klebe-Auswuchtgewichte

Gewicht in g Teil-Nr.

5 A201 401 11 94
10 A201 401 09 94
15 A201 401 12 94
20 A201 401 02 94
25 A201 401 13 94
30 A201 401 03 94
35 A201 401 14 94
40 A201 401 04 94
45 A201 401 15 94
50 A201 401 05 94
55 A201 401 16 94
60 A201 401 06 94
65 A201 401 17 94
70 A201 401 07 94
75 A201 401 18 94
80 A201 401 08 94

e AMMAEEROO S BDO
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B. Uberrsicht Original-MB-Scheibenrader fir Winter- und Schneekettenbetrieb

Ein Schneekettenbetrieb ist nur mit nachfolgend
aufgefihrter Rad-Reifenkombination erlaubt.

Ubersicht Scheibenrader und Reifen

Scheibenrad Winterreifen (Tubeless) Fabrikat

Bezeichnung Bezeichnung

Teil-Nr.

Leichtmetall 225/565 R 16 93H M +8S Dunlop SP Winter Sport
8,0 Jx16 H2 ET 34 oder

A129 401 06 02 225/556 R 16 95H M + S

Stahlblech ')

8,0 JX16 H2 ET 35

A129 400 02 02

1) Nur fur Winterreifen bei ET erhaltlich.

Leichtmetall-Scheibenrad

Gegossenes Leichtmetall-Scheibenrad

8,0 Jx16 H 2 ET 34 mit Stahlbuchsen und Rip-
pen an der Radinnenseite.

Dieses Rad wird auch als Notrad verwendet.
Weitere Hinweise siehe vorheriges Kapitel.

P40-2003-13
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Stahlblech-Scheibenrad

Zu einer nachtraglichen Montage von Winter-
reifen sind Stahlblech-Scheibenrader

8,0 JX16 H 2 ET 35 uber ET lieferbar. Die Rad-
schissel hat 12 Liftungslocher von & 47,5 mm.

Hinweis
15-Zoll-Rader konnen aus Platzgriinden nicht
verwendet werden.

Radblenden

Die Kunststoff-Radblenden fir die Stahlblech-
Scheibenrader sind im Prinzip gleich wie beim
Typ 126. Das verchromte Firmenzeichen ist auf-
gesteckt.

Teil-Nr. A129 400 00 25

Hinweis

In Bezug auf Radschrauben, Ventile und
Auswuchten der Rader gelten die Original MB-
Angaben. Der vorgeschriebene Reifenluftdruck
kann auf einem Klebeschild in der Tankklappe
abgelesen werden.

Schneeketten

MB-Spurgleitschutzkette mit Greifstegen, Sy-
stem RUD-Matic. Die Kenn-Nr. ist am VerschluB-
haken der Spannkette oder am Bugel eingepragt.
Mercedes-Benz-Handelswaren-Teil-Nr.

B6 7 58 0844, Kenn-Nr. 93

P40-2004-13
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C. Fahrwerkvermessung

Fahrwerkvermessung, Sonderwerkzeuge sowie
Priif- und Einstellwerte sind analog Typ 129.066
(500 SL) mit Niveau-Regulierung und Niveau-
Einstellung an Vorder- und Hinterachse und
Adaptivem Dampfungs-System (ADS).

36
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Auspuffanlage

Endrohre im neuen AMG-Design.

Hinweis

Bei Arbeiten an der Auspuffanlage ist darauf zu
achten, daB die Endrohre parallel und in einem
Abstand von min. 15 mm zur Heckschirze
liegen.

P49-5024-13

-




Elektrische Anlage, Ausriistung und Instrumente

Kombi-Instrument ' R129(W140)
Es wird ein AMG-Tachometer mit 300-km/h-

Skala eingebaut.

Das Tachoblatt ist ohne Schaltpunktmarkierun-
gen ausgefihrt.

An der Elektronik des Kombi-Instrumentes wur-
de eine Umprogrammierung vorgenommen.

P54-5382-13
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Aufbau

Kotfligelkanten

Die vorderen Kotfligelkanten sind in dem
gekennzeichneten Bereich (A) um 110° um-
gebordelt.

Die hinteren Kotflugelkanten sind in dem ge-
kennzeichneten Bereich (A) bis zur Kotfliigel-
innenseite umgebdordelt.

Die Seitenverkleidung des Fahrzeuges wurde der
nachgearbeiteten Kotfligelkontur entsprechend
angepabt.

Hinweis

Samtliche Karosserieanderungen sind ab Werk
durchgefiihrt und miissen deshalb bei Unfallre-
paraturen bericksichtigt werden.

PB8B-5188-13

PB88-5189-13
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Anbauteile

Aligemeines
An jedem Fahrzeug ist serienmaBig ein AMG-
Spoilersatz anmontiert. Er besteht aus folgenden
Teilen:
® Frontspoiler mit integrierten DE-Nebel-
scheinwerfern,
® Seitenschweller,
® Heckschirze,
3-teiliger Heckspoiler
(auf Wunsch Entfall-SA).

Alle Anbauteile sind in Wagenfarbe lackiert.

AMG Frontspoiler mit integrierten DE-
Nebelscheinwerfern

AMG Seitenschweller

PBBE-5190-13

PBE-5180-13

A




AMG Heckschirze

Dreiteiliger AMG-Heckspoiler

PB8-5181-13

FBB-5182-13




Lackierung

Die Fahrzeuge werden serienmaBig, einschlieB-
lich des AMG Spoilersatzes, in folgenden
Lackierungen angeboten:

® 199 Dblauschwarz

® 481 bornit

® 512 almandinrot

® 744 brillantsilber

Zusétzlich zu diesen Metallic-Farben sind auf
Kundenwunsch noch folgende Uni-Lackierungen
erhaltlich:

® (040 schwarz

® 147 arcticwei
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Technische Daten

Motor

Typ 129.066 (AMG 500 SL 6.0 )

Motor M 119.960 ")

Ausfiihrung KAT

Arbeitsverfahren Viertakt-Ottomotor, mechanisch/elektronisch
gesteuerte Benzin-Einspritzanlage KE

Zylinderzahl 8

Zylinderanordnung

V8, Neigung 90°

Bohrung/Hub mm | 100/94,8
Gesamthubraum effektiv cm? [ 5956
Verdichtung el 10,0

Zundfolge 1-5-4-8-6-3-7-2
Hochstdrehzahl 1/min | 6000
Nennleistung nach 88/195 EWG

kW bei 1/min | 275 kW/5250

Nenndrehmoment max. nach 88/195 EWG

Nm bei 1/min | 550 Nm/4000
Kurbelwellenlager (Mehrstoffgleitiager) 5fach
Ventilanordnung hangend

Nockenwellenanordnung

2 obenliegende Nockenwellen (DOHC) pro Seite

Olkiihlung Luft-Olkihler

Kihlung UberdruckFIUSSEgkeitskiihlung, Kahimittelumlauf
durch Pumpe, Thermostat mit KurzschluBteller

Lufter Leichtmetallifter mit Visco-Lifterkupplung

Schmierung Oldruckumlaufschmierung durch Zahnradpumpe

Offilter Hauptstromfilter

Luftfilter Trockenluftfilter mit Papierpatrone

') Basismotor fiir HubraumvergroBerung auf 6,0 |.

e AMG SO0 SL &0
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Technische Daten

Fahrleistungen (bei Besetzung mit zwei Personen)

Getriebe automatisch
Hinterachsibersetzung i=|2,65
Hochstgeschwindigkeit 1. Gang km/mh| 68
in den einzelnen Gangen 2. Gang km/h| 117

3. Gang km/h| 183

4. Gang km/h| 250
Beschleunigung mit Durchschalten
0-100 km/h s+7% ')|5,8

') Der Bereich +7% umfaBt nicht nur die Streuung infolge der zulassigen Motorleistungs-Toleranz, sondern auch die
moglicherweise von den Reifen ausgehenden, zulassigen Abweichungen.

Verbrauchswerte und Betriebsbedingungen

Stadtzyklus I/100 km | 18,0
90 km/h 1/100 km [ 11,0
120 km/h 1/100 km | 13,0
Motoroélverbrauch /1000 km | 1,5-2,0
Kraftstoffart Super (Premium) bleifrei
(nach DIN 51 607)
Klopffestigkeit Mindest-ROZ 95
Mindest-MOZ 85
Abmessungen
Fahrzeuglange mm | 4470
Fahrzeugbreite mm | 1812
Fahrzeughohe, fahrfertig mm | 1282
(mit Hardtop)
Radstand mm | 2515
Spurweite vorn mm | 1567
hinten mm | 15657
Wendekreis-Mindestdurchmesser m | 10,75
Gewichte
Fahrzeug-Leergewicht kg | 1850
Zulassiges Gesamtgewicht kg |2240
Zulassige Achslast vorn/hinten kg [1070/1190
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1echnische Daten

Betriebsstoffe und Fullmengen in ca. Liter

Kraftstoffbehalter/

Reserve 80/10

Motor Bei Ol- und 7.0

Filterwechsel Motorenol bis auf Mitte zwischen

Min.- und Max.-
Markierung auf
OlmeBstab auffullen

Kiihlsystem mit Heizung Kuhlmittel 13,0

Blatt-Nr. 310 ")

Bremsanlage

Bremsflissigkeit

Blatt-Nr. 331 ") 0,53
Automatisches Getriebe Neubefullung Flussigkeitsgetriebedl
(ATF), Blatt-Nr. 236.6/7 ') | 8,6
Olwechsel Flussigkeitsgetriebedl
(ATF), Blatt-Nr. 236.6/7 ') [ 7,7
Olbehalter ADS 1.5
Hinterachse £
Servo-Lenkung 0,6

')  Betriebsstoff-Vorschnften.

s AMG 500 SL 6.0
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